Signalgruppendaten

SG- | Kanal| Ifd| Teil |HR | Alles|Vzul| Tmin| Tmin| Tmin | ZWZ| Rad | fdyn | EaS | RaS | Si
Typ |Nr. | Nr{KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
K1 |FV 1 111 frei | nein |50 | 5 1 5 [ja |nie |nein|nein|nein| O
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. Rot |ul 3 Gelb f1 g1 |gl
f1 Var. | Grin [u2 1 Rot-Gelb g1 f1 f1
al Var. | Aus
SG- | Kanal | Ifd| Teil |HR |Alles|Vzul| Tmin| Tmin| Tmin | ZWZ| Rad | fdyn | EaS |RaS | Si
Typ |Nr. | Nr| KnNr Gelb frei |sperr/aus |Bind Ber Zu
K2 |FV | 2 2|1 frei |nein |50 | 5 1 5 [ja |nie |nein|nein|nein| O
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. Rot |ul 3 Gelb f1 g1 |g1
f1 Var. | Grin |u2 1 Rot-Gelb g1 1 |f1
al Var. | Aus
SG- | Kanal| Ifd| Teil |HR Alles| Vzul| Tmin| Tmin | Tmin| ZWZ| Rad | fdyn| EaS |RaS |Si
Typ |Nr. | Nr{KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
K5 |FV | 5 5(1 nebenr|nein|50 | 5 1 5 |ja |nie |nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph. Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Rot ul 3 Gelb f1 g1 |gl
f1 Var. | Grlin u2 1 Rot-Gelb g1 f1 f1
al Var. | Gelb blinkend| u3 3 Gelb al g1l
SG- | Kanal | Ifd| Teil |HR Alles| Vzul| Tmin| Tmin | Tmin| ZWZ| Rad | fdyn| EaS |RaS |Si
Typ |Nr. | Nr{KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
K6 |FV | 6 6|1 nebenr|nein|50 | 5 1 5 |ja |nie |nein|nein|nein| O
Zustand | Dauer Graph. Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Rot ul 3 Gelb f1 g1 |gl
f1 Var. | Grin u2 1 Rot-Gelb g1 f1 f1
al Var. | Gelb blinkend| u3 3 Gelb al g1
SG- | Kanal | Ifd| Teil |HR Alles | Vzul| Tmin| Tmin| Tmin | ZWZ|Rad | fdyn|EaS |RaS |Si
Typ | Nr. | Nr| KnNr Gelb frei |sperr/aus |Bind Ber Zu
FR1 |FG | 7 7|1 nebenr| nein | 0 6 1 1 ja |immer|nein|nein|nein| O
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Rot gl
f1 Var.  Grln f1
al Var. | Aus
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Signalgruppendaten

SG- | Kanal| Ifd| Teil |HR Alles | Vzul| Tmin| Tmin| Tmin | ZWZ| Rad | fdyn|EaS |RaS |Si
Typ |Nr. | Nr|KnNr Gelb frei |sperr/aus |Bind Ber Zu
FR2 |FG | 8 8|1 nebenr| nein | 0 5 1 1 ja  |immer|nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Rot gl
f1 Var.  Griin f1
al Var. | Aus
SG- | Kanal| Ifd | Teil |HR Alles | Vzul| Tmin | Tmin| Tmin| ZWZ | Rad | fdyn | EaS | RaS | Si
Typ |Nr. | Nr|KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
DLT |DN | 9 9|1 nebenr|nein |50 | 5 1 1 |ja nie |nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Aus gl
f1 Var.  Grin f1
al Var. | Aus
SG- | Kanal| Ifd | Teil |HR Alles| Vzul| Tmin| Tmin | Tmin| ZWZ| Rad | fdyn| EaS |RaS |Si
Typ |Nr. | Nr|KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
DL5 |DN | 11 111 nebenr|nein|50 | 5 1 1 ja nie |nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Aus gl
f1 Var.  Grin f1
al Var. | Aus
SG- | Kanal| Ifd | Teil |HR Alles| Vzul| Tmin| Tmin | Tmin| ZWZ| Rad | fdyn| EaS |RaS |Si
Typ |Nr. | Nr |KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
DL6 |DN | 12 | 12|1 nebenr|nein|50 | 5 1 1 ja nie [nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph.|Ubergang Dauer Graph. von nach|Zyklus
gl Var. | Aus gl
f1 Var.  Grin f1
al Var. | Aus
SG- | Kanal| Ifd | Teil |HR Alles| Vzul| Tmin| Tmin | Tmin| ZWZ| Rad | fdyn| EaS |RaS |Si
Typ | Nr. | Nr |KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
BL1T |BL | 13 | 13|1 nebenr|nein| 0 | 0 0 0 nein [ nie |nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph. Ubergang Dauer Graph. von nach| Zyklus
gl Var. | Aus 1
f1 Var. | Gelb blinkend gl
al Var. | Aus
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Signalgruppendaten

SG- | Kanal| Ifd | Teil |HR Alles| Vzul| Tmin| Tmin | Tmin| ZWZ| Rad | fdyn| EaS |RaS |Si
Typ | Nr. | Nr |KnNr Gelb frei |sperr|aus |Bind Ber Zu
BL5 |BL | 14 | 14|1 nebenr|nein| 0 0 0 0 nein | nie |nein|nein|nein| 0
Zustand | Dauer Graph. Ubergang Dauer Graph. von nach| Zyklus
gl Var. | Aus 1
f1 Var. | Gelb blinkend gl
al Var. | Aus
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Signalgruppendaten

Abstr. Kanal| Rot- Gelb| Tmin Tmin Tmin| Si

SG-Typ Nr. | Gelb frei  sperr aus |Zu

K1 | HR 3f 50 1 1 3 5 1 5
K2 | HR_3f_50 2 |1 3 5 1 5
K5 | NR_3f_50 5 |1 3 5 1 5
K6 | NR_3f 50 6 |1 3 5 1 5

0
0
0
0
FR1 | FG_2f rt+gr| 7 |0 0 6 1 1 0
FR2 | FG2frt+gr| 8 |0 O 5 1 1 0
DL1 | DN_1f_gr 9 (0 O 5 1 1 0
DL5 | DN_1f_gr 11 |0 0 5 1 1 0
DL6 | DN_1f_gr 12 |0 0 5 1 1 0
BL1 | BL_1f 13 10 0 0 0 0 0
BL5 | BL_1f 14 |10 0 0 0 0 0
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Signalgruppendaten

Signalgruppentypen
FV | Fahrverkehr RA Rechtsabbieger LA | Linksabbieger
DN | Diagonalgrinpfeil DB Blinker zu DN
RD | Radfahrer FG FuBganger FB Blindensensor
BU | Linienbusse BP Permissivsignal BA Abfertigungssignal
ST | StraBenbahnen SP  Permissivsignal SA | Abfertigungssignal
BL | Blinker/Doppelblinker
SO | Sondersignal SQ Sondersignal (Quttierung)
GS | Geschwindigkeitssignal| GD Zweites Geschwindigkeitssignal zu GS

Abkiirzungen

SG-Typ Signalgruppentyp laut obiger Tabelle

Teil KnNr | Teilknotennummer der Signalgruppe

HR Hauptrichtung, frei = HR frei, gesp. = HR gesperrt, nebenr = Nebenrichtung

Alles Gelb | Signalgruppen blinken bei Anlage-Aus (Sonder)

Vzul Zulassige Geschwindigkeit (km/h)

Tmin frei Mindestfreigabezeit (s)

Tmin sperr | Mindestgesperrtzeit (s)

Tmin aus Mindestauszeit (s)

Parameter zur Zwischenzeiten-Berechnung

ZWZ Bind | Zwischenzeitenbindung

Rad Radfahrerbericksichtigung (FV-DN-RA-LA),

fallweise = Radfahrer konnen mit Fahrverkehr gemeinsam gesteuert werden

fdyn Ber | ZWZ-Berechnung nach fahrdynamischem Ansatz

EaS Einfahren aus dem Stand (nur BU/ST), d = fahrdyn. Berechnung
RaS R&umen aus dem Stand (nur BU/ST), d = fahrdyn. Berechnung, p = Parallelrechnung
SiZu Sicherheitszuschlag in Sekunden fiir DN-Signal
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Berechnung von Zwischenzeiten

ZWZ-Parameter
Berechnung 26.03.2026 / hpt
Letzte Anderung 03.07.2026 / hpt
Berechnungsgrundlage RiLSA 2015 Stand: 29.07.2015
Raumgeschwindigkeit FuBganger | 1.2 m/s
Raumgeschwindigkeit Radfahrer | 4.0 m/s + 2.0 m/s > langsam <
Enge Radien bei Abbiegevorgangen existieren NICHT!
Mindestzwischenzeit Ubergangszeit Gelb/Achtungssignal
Rundungsschwellenwert 0.1
Endender | Spur-|Beginn. |Spur-|Fahr- | Raum- | Einfahr-| Vr Ve |Tue|Gelb-|Tr Te |Si |berlck- erford.| gew. ZWZ | gew.
Verkehrs- | Ken- | Verkehrs-| Ken- | zeug- | weg (R)| weg (E) zeit Zu | sichtigt Zw. |ohne Zu-, | Zw.
strom (R) |nung |strom (E) [ nung |lénge |sr[m] |se[m] |[m/s] |[m/s] |[s] [s] [s] [s] | (Kenn.) zeit | Abschlag | zeit
(R) (E) [s] [s] [s] [s]
K1 R1T |K2 L2 6,00 19,8 293 | 70 111 ]2 3 1369 |264 A bedV> 3,05 3
K1 R1 |K6 G1 6,00 15,7 214 | 70 |111 ]2 31310 |1,93 A 3,17 4
K1 R1 |FR1 Z1 6,00 15,1 7,0 2 3 1301 A bedV> 5,01 5 5
K1 G1 |K2 L2 6,00 289 104 | 100 | 11,1 | 3 3 1349 1094 bedV> 5,55 6 6
K1 G1 |K5 R1 16,00 20,3 186 | 100 | 11,1 | 3 3 |263 [1,67 3,96 4 4
K1 G1 |K5 G1 6,00 18,7 196 | 100 | 11,1 | 3 3 1247 |1,76 3,71 4
K1 G1 |K5 L1 6,00 12,5 21,3 | 100 [ 11,1 |3 31185 1,92 2,93 3
K1 G1 |Keé G1 6,00 13,7 14,8 | 100 | 11,1 | 3 31197 11,33 3,64 4
K1 G1 |Ke6 L1 6,00 23,7 174 | 100 | 11,1 | 3 31297 |1,57 4,40 5
K1 G1 |FR2 Z1 6,00 28,5 10,0 3 31345 6,45 7 7
K1 L1 K2 R1 6,00 28,3 166 | 70 |11,1 ]2 3 1490 |1,49 A bedV> 541 6
K1 L1 K2 G1 6,00 18,3 145 | 70 11,1 ]2 3 1347 1,31 A bedV> 417 5
K1 L1 K5 G1 6,00 19,8 280 | 70 11,1 ]2 3 1369 |252 A 3,17 4
K1 L1 K5 L1 6,00 11,6 236 | 70 |111 ]2 3 1251 1212 A 2,39 3
K1 L1 K6 G1 6,00 13,6 106 | 70 |11,1 ]2 3 1280 095 A 3,85 4
K1 L1 K6 L1 6,00 17,8 8,1 70 1111 ]2 3 1340 1073 A 4,67 5 5
K2 R1 K1 L1 6,00 16,6 283 | 70 111 ]2 31323 |2,55 A bedV> 2,68 3
K2 R1 |K5 G1 |600 13,5 335 | 70 [111 ]2 3 1279 (3,02 A minZWz>| 1,77 3
K2 R1 |FR2 Z1 6,00 33 7,0 2 31133 A Gelb+1> | 4,00 4
K2 R1 |DL1 L1 6,00 16,6 283 | 70 111 |2 31323 |255 A 2,68 3
K2 G1 |K1 L1 6,00 19,6 13,1 | 100 | 11,1 | 3 3 |256 (1,18 bedVv> 4,38 5
K2 G1 |K5 G1 |600 13,1 256 [ 100 [11,1 |3 3 1191 (230 2,61 3
K2 G1 |K5 L1 6,00 23,6 27,3 1100 [ 11,1 |3 3 1296 |246 3,50 4
K2 G1 |K6 R1 16,00 234 92 (100 [111 |3 3 1294 (083 511 6 6
K2 G1 |Ké G1 |600 18,9 89 [ 100 [111 |3 3 |249 (0,80 4,69 5
K2 G1 |Keé L1 6,00 14,9 94 | 100 | 11,1 |3 3 1209 1085 4,24 5
K2 G1 |FR2 Z1 6,00 32 10,0 3 31092 Gelb+1> | 4,00 4
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Berechnung von Zwischenzeiten

Endender | Spur-|Beginn. |Spur-|Fahr- | Raum- | Einfahr-| Vr Ve |Tue|Gelb-|Tr Te |Si |berlck- erford.| gew. ZWZ | gew.
Verkehrs- | Ken- | Verkehrs-| Ken- |zeug- | weg (R)| weg (E) zeit Zu | sichtigt Zw. ohne Zu-, | Zw.
strom (R) |nung |strom (E) | nung | lédnge |sr[m] |se[m] |[m/s] |[m/s] |[s] [s] [s] [s] | (Kenn.) zeit | Abschlag | zeit
(R) (E) [s] [s] [s] [s]
K2 G1 |DL1 L1 6,00 19,6 13,1 | 100 | 11,1 | 3 3 1256 |1,18 4,38 5 5
K2 L2 K1 R1 6,00 293 198 | 70 |11,1 ]2 3 1504 |1,78 A bedV> 5,26 6 6
K2 L2 K1 G1 6,00 19,5 198 | 70 |11,1 ]2 3 1364 |1,78 A bedV> 3,86 4
K2 L2 K5 R1 6,00 28,7 99 | 70 |11,1 |2 3 1496 1089 A 6,07 6
K2 L2 K5 G1 6,00 26,8 116 | 70 11,1 ]2 3 14,69 |1,04 A 5,64 6
K2 L2 K5 L1 6,00 31,6 74 | 70 |11,1 ]2 3 1537 067 A 6,71 7 7
K2 L2 K6 G1 6,00 26,8 229 | 70 111 |2 3 14,69 |2,06 A 4,62 5
K2 L2 K6 L1 6,00 15,8 168 | 70 |11,1 ]2 3 1311 1,51 A 3,60 4
K2 L2 FR1 Z1 6,00 25,7 7,0 2 3 1453 A 6,53 7 7
K2 L2 FR2 Z1 6,00 10,5 7,0 2 31236 A 4,36 5 5
K5 R1 K1 G1 6,00 18,6 20,3 70 1111 ]2 3 1351 (1,83 A 3,69 4
K5 R1 K2 L2 6,00 29,0 82 | 70 |11,1 |2 3 1500 |0,74 A 6,26 7 7
K5 R1 K6 L1 6,00 22,3 177 | 70 11,1 ]2 3 14,04 1,59 A 4,45 5
K5 R1 FR1 Z1 6,00 12,7 7,0 2 3 1267 A 4,67 5
K5 R1 FR2 Z1 6,00 26,6 7,0 2 3 1466 A bedV> 6,66 7 7
K5 R1 DL6 L1 6,00 22,3 177 | 70 11,1 ]2 3 14,04 1,59 A 4,45 5
K5 G1 [K1 G1 6,00 19,6 18,7 | 100 | 11,1 | 3 3 1256 |1,68 3,88 4
K5 G1 [K1 L1 6,00 28,0 198 | 100 11,1 | 3 31340 |1,78 4,62 5
K5 G1 |K2 R1 6,00 33,5 135 | 100 11,1 | 3 3 1395 |1,21 574 6
K5 G1 |K2 G1 6,00 25,6 13,1 | 100 | 11,1 | 3 3 1316 |1,18 4,98 5
K5 G1 |K2 L2 6,00 18,6 196 | 100 | 11,1 | 3 3 1246 |1,76 3,70 4
K5 G1 |Ke6 L1 6,00 241 11,7 | 100 | 11,1 | 3 3 1301 |1,05 4,96 5
K5 G1 |FR1 Z1 6,00 12,6 10,0 3 31186 4,86 5 5
K5 G1 |DL6 L1 6,00 24,1 11,7 {100 | 11,1 | 3 3 13,01 |1,05 4,96 5 5
K5 L1 K1 G1 6,00 21,3 125 | 70 11,1 ]2 3139 |1,13 A 4,77 5
K5 L1 K1 L1 6,00 29,7 57| 70 [ 111 ]2 3 1510 |0,51 A 6,59 7 7
K5 L1 K2 G1 6,00 27,3 236 | 70 111 |2 3 1476 1212 A 4,63 5
K5 L1 K2 L2 6,00 14,7 242 | 70 (111 |2 31296 |2,18 A 2,78 3
K5 L1 K6 R1 6,00 29,7 116 | 70 |11,1 ]2 3 1510 |1,04 A 6,06 6 6
K5 L1 K6 G1 6,00 224 13,1 70 1111 ]2 3 14,06 |1,18 A 4,88 5
K5 L1 FR1 Z1 6,00 13,3 7,0 2 3 1276 A 4,76 5
K6 R1 K2 G1 6,00 9,2 234 | 70 [ 111 |2 3 1217 1211 A minZWzZ>| 2,07 3
K6 R1 K5 L1 6,00 11,6 297 | 70 111 |2 3 1251 1267 A minZWZ>| 1,84 3
K6 R1 DL5 L1 6,00 11,6 297 | 70 111 |2 3 1251 1267 A minZWZ>| 1,84 3
K6 G1 [K1 R1 6,00 214 157 | 100 [ 11,1 | 3 3 1274 1141 4,33 5 5
K6 G1 [K1 G1 6,00 14,8 13,7 | 100 | 11,1 | 3 31208 |1,23 3,85 4
K6 G1 [K1 L1 6,00 10,6 136 | 100 | 11,1 | 3 3 1166 |1,22 3,44 4
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Berechnung von Zwischenzeiten

Endender | Spur-|Beginn. |Spur-|Fahr- | Raum- | Einfahr-| Vr Ve |Tue|Gelb-|Tr Te |Si |berlck- erford.| gew. ZWZ | gew.
Verkehrs- | Ken- | Verkehrs-| Ken- |zeug- | weg (R)| weg (E) zeit Zu | sichtigt Zw. ohne Zu-, | Zw.
strom (R) |nung |strom (E) | nung | lédnge |sr[m] |se[m] |[m/s] |[m/s] |[s] [s] [s] [s] | (Kenn.) zeit | Abschlag | zeit
(R) (E) [s] [s] [s] [s]
K6 G1 |K2 G1 6,00 89 189 | 100 [ 11,1 |3 3 1149 |1,70 2,79 3
K6 G1 |K2 L2 6,00 229 268 | 100 [ 11,1 |3 3 1289 |241 3,48 4
K6 G1 |K5 L1 6,00 239 11,6 | 100 (11,1 | 3 31299 |1,04 4,95 5 5
K6 G1 |FR1 Z1 6,00 21,7 10,0 3 3 1277 577 6 6
K6 G1 |DL5 L1 6,00 239 11,6 | 100 | 11,1 | 3 31299 |1,04 4,95 5 5
K6 L1 K1 G1 6,00 174 237 | 70 111 ]2 31334 1213 A 3,21 4
K6 L1 K1 L1 6,00 8,1 178 | 70 |11,1 ]2 3 1201 |1,60 A 2,41 3
K6 L1 K2 G1 6,00 9,4 149 | 70 |11,1 ]2 31220 |1,34 A 2,86 3
K6 L1 K2 L2 6,00 25,2 75 | 70 |11,1 |2 3 | 446 ]068 A 578 6 6
K6 L1 K5 R1 6,00 17,7 223 | 70 111 |2 3 13,39 2,01 A 3,38 4
K6 L1 K5 G1 6,00 11,7 241 70 1111 ]2 3 1253 1217 A 2,36 3
K6 L1 FR2 Z1 6,00 22,1 7,0 2 3 1401 A 6,01 6 6
FR1 A1l |K1 R1 4,4 130 | 40 [ 11,1 |1 0 | 110 |1,17 r bedV> 0,93 1
FR1 A1l |K1 R1 88 130 | 40 [ 11,1 |1 0 |220 |1,17 r bedV> 2,03 2
FR1 A1l |K1 R1 13,2 13,0 12 | 111 0 |11,00 |1,17 bedV> 9,83 10 10
FR1 A1l |K1 R1 13,2 130 | 40 [11,1 |1 0 |330 |117 r bedV> 3,13 4
FR1 Al |K2 L2 4,1 239 | 40 (111 |1 0 ]1,03 |215 r -0,13 0
FR1 A1l |K2 L2 9,1 239 | 40 (111 |1 0 ]228 |215 r 1,12 2
FR1 A1l |K2 L2 13,2 239 12 | 111 0 11,00 12,15 8,85 9 9
FR1 Al |K2 L2 13,2 239 | 40 (111 |1 0 ]330 |215 r 2,15 3
FR1 A1 |K5 R1 2,7 110 | 40 [11,1 |1 0 ]1068 1099 r 0,69 1
FR1 A1 |K5 R1 10,5 11,0 | 40 [ 11,1 |1 0 | 263 1099 r 2,64 3
FR1 A1 |K5 R1 13,2 11,0 12 | 111 0 |11,00 10,99 10,01 10
FR1 A1 |K5 R1 13,2 11,0 | 40 [11,1 |1 0 ]330 ]0,99 r 3,31 4
FR1 A1 |K5 G1 24 109 | 40 [ 11,1 |1 0 |060 098 r 0,62 1
FR1 A1 |K5 G1 10,7 109 | 40 [ 11,1 |1 0 |268 098 r 2,69 3
FR1 A1 |K5 G1 13,2 10,9 12 | 111 0 |11,00 10,98 10,02 10 10
FR1 A1 |K5 G1 13,2 109 | 40 | 11,1 |1 0 |330 |098 r 3,32 4
FR1 A1 |K5 L1 49 114 | 40 [11,1 |1 0 ]123 11,03 r 1,20 2
FR1 A1 |K5 L1 83 114 | 40 [11,1 |1 0 |208 |1,03 r 2,05 2
FR1 A1 |K5 L1 13,2 11,4 12 | 111 0 |11,00 |1,03 9,97 10
FR1 A1 |K5 L1 13,2 114 | 40 [11,1 |1 0 ]330 |1,03 r 3,27 4
FR1 A1 |K6 G1 6,5 200 | 40 (111 |1 0 |163 |180 r 0,83 1
FR1 A1 |K6 G1 6,6 200 | 40 (111 |1 0 | 165 ]180 r 0,85 1
FR1 A1l |Ké G1 13,2 20,0 12 | 111 0 |11,00 |1,80 9,20 10 10
FR1 A1 |Ké G1 13,2 200 | 40 (111 |1 0 |330 |1,80 r 2,50 3
FR2 A1 |K1 G1 1.3 265 | 40 (111 |1 0 1033 |239 r -1,06 0
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Berechnung von Zwischenzeiten

Endender | Spur-|Beginn. |Spur-|Fahr- | Raum- | Einfahr-| Vr Ve |Tue|Gelb-|Tr Te |Si |berlck- erford.| gew. ZWZ | gew.
Verkehrs- | Ken- | Verkehrs-| Ken- |zeug- | weg (R)| weg (E) zeit Zu | sichtigt Zw. ohne Zu-, | Zw.
strom (R) |nung |strom (E) | nung | lédnge |sr[m] |se[m] |[m/s] |[m/s] |[s] [s] [s] [s] | (Kenn.) zeit | Abschlag | zeit
(R) (B) [s] [s] [s] [s]
FR2 A1l |K1 G1 10,4 265 | 40 (111 |1 0 |260 |239 r 1,21 2
FR2 A1l |K1 G1 11,7 26,5 12 | 111 0 1975 1239 7,36 8 8
FR2 A1l |K1 G1 11,7 265 | 40 (111 |1 0 1293 239 r 1,54 2
FR2 Al |K2 R1 32 12 | 40 111 |1 0 1080 |0,11 r 1,69 2
FR2 Al |K2 R1 85 12 | 40 111 |1 0 |213 |011 r 3,02 3
FR2 A1l |K2 R1 11,7 1,2 12 | 111 0 1975 |0,11 9,64 10 10
FR2 A1l |K2 R1 11,7 12 | 40 111 |1 0 ]293 |0,11 r 3,82 4
FR2 Al |K2 G1 4,4 12 | 40 111 |1 0 | 1,10 |0,11 r 1,99 2
FR2 Al |K2 G1 73 12 | 40 111 |1 0 | 183 |011 r 2,72 3
FR2 A1l |K2 G1 11,7 1,2 12 | 111 0 1975 |0,11 9,64 10 10
FR2 A1l |K2 G1 11,7 12 | 40 111 |1 0 ]293 |0,11 r 3,82 4
FR2 Al |K2 L2 33 84 | 40 | 11,1 |1 0 1083 |0,76 r 1,07 1
FR2 Al |K2 L2 8,5 84 | 40 | 11,1 |1 0 |213 |0,76 r 2,37 3
FR2 A1l |K2 L2 11,7 84 12 | 111 0 1975 10,76 8,99 9
FR2 A1l |K2 L2 11,7 84 | 40 |111 |1 0 |293 |0,76 r 3,17 4
FR2 A1 |K5 R1 1.7 246 | 40 (111 |1 0 1043 |2.21 r bedV> -0,79 0
FR2 A1 |K5 R1 10,0 246 | 40 (111 |1 0 | 250 |221 r bedV> 1,29 2
FR2 A1 |K5 R1 11,7 24,6 12 | 111 0 1975 |2.21 bedV> 7,54 8 8
FR2 A1 |K5 R1 11,7 246 | 40 (111 |1 0 1293 |2.21 r bedV> 1,71 2
FR2 A1l |Ké L1 2,2 20,1 40 11,1 |1 0 ]055 |1,81 r -0,26 0
FR2 A1l |Ké L1 9,6 20,1 40 11,1 |1 0 | 240 |1,81 r 1,59 2
FR2 A1 |K6 L1 11,7 20,1 12 | 111 0 1975 |1,81 7,94 8 8
FR2 A1 |K6 L1 11,7 20,1 40 11,1 |1 0 ]293 |1,81 r 2,12 3
FR2 A1 |DL6 L1 2,2 20,1 40 11,1 |1 0 ]055 |1,81 r -0,26 0
FR2 A1 |DL6 L1 9,6 20,1 40 11,1 |1 0 | 240 |1,81 r 1,59 2
FR2 A1 |DL6 L1 11,7 20,1 12 | 111 0 1975 |1,81 7,94 8 8
FR2 A1 |DL6 L1 11,7 20,1 40 11,1 |1 0 |293 |1,81 r 2,12 3
DL1 L1 K2 R1 6,00 28,3 166 | 70 |11,1 ]2 0 |49 |1,49 A 541 6 6
DL1 L1 K2 G1 6,00 18,3 145 | 70 |11,1 ]2 0 |347 |1,31 A 417 5
DL5 L1 K6 R1 6,00 29,7 116 | 70 |11,1 ]2 0 | 510 |1,04 A 6,06 6 6
DL5 L1 K6 G1 6,00 22,4 13,1 70 1111 ]2 0 |406 |1,18 A 4,88 5
DL6 L1 K5 R1 6,00 17,7 223 | 70 111 |2 0 |339 |201 A 3,38 4 4
DL6 L1 K5 G1 6,00 11,7 241 70 1111 ]2 0 |253 1217 A 2,36 3
DL6 L1 FR2 Z1 6,00 22,1 7,0 2 0 | 401 A 6,01 6 6
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Berechnung von Zwischenzeiten

Kennungen:
Spurkennungen R=Rechts, G=Geradeaus, L=Links, U=Ungerichtet, A=AbfluB, Z=ZufluB
S Raumen / Einfahren aus dem Stand (BU/ST)
SiZu Sicherheitszuschlag fiir Diagonalsignal DN
A Abbiegender R&umweg (FV/RA/LA/DN)
E Abbiegender R&umweg im engen Radius (FV/RA/LA/DN)
R Radfahrer sind bei der Raumzeitberechnung berticksichtigt
r nur raumende Radfahrer sind berlcksichtigt
<r> nur einfahrende Radfahrer sind berlcksichtigt
L 2. Gehengeschwindigkeit ist angesetzt, langsam (FG/FB)
dyn> Berechnung nach fahrdynamischem Ansatz (BU/ST)
bedV> Bedingt Vertraglich
minZWZ> Ansetzung der Mindestzwischenzeit bei der Berechnung des Konfliktpunktes
<> Uberschreibschutz ist gesetzt (ZWZ laut Matrix)
Gelb+1> TZgew = Tgelb + 1 - Te, da Tue + Tr < Tgelb + 1
Die Festlegung der Feindlichkeiten und der Konfliktpunkte
liegt in der Eigenverantwortung des planenden Ingenieurs
- CROSSIG kann darauf keinen EinfluB nehmen.
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Zwischenzeiten-Matrix

Zeilenuberschrift: raumender Verkehrsstrom

Spaltentberschrift: einfahrender Verkehrsstrom

K1 |K2 |K5 DL |DL |BL |BL
5 |6 |1 5
K1 4
K2 7
K5 7|7 5
K6 5|65 5
FR1 9 |10 |10
FR2 | 8 |10 8 8
DL1 6
DL5 6
DL6 4 6
BL1
BL5

Zelle| Erklérung

Zwischenzeit nicht mdglich

Diagonale

Zwischenzeit ist moglich

xX | Zwischenzeit ist versorgt

Zwischenzeit mit Schutz

Symmetriefehler bzw. Verletzung gegentiber Konfliktmatrix

Bedingt vertréaglich
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Versatzzeiten

TA/TE | Erste SigGr| VO | TA/TE | Zweite SigGr| Wert

1 | Anfang| FR2

<= | Anfang

K5

2 | Anfang|FR1

<= | Anfang

K1
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Phasenfolgeplan

s BLSA
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Phasenlibergang

Nr. 13, Dauer =8s Nr. 14, Dauer =6 s
von Phase 1 nach Phase 3 von Phase 1 nach Phase 4
SG |FDG| FA| FE 0 SG |FDG| FA| FE 0
s fu
K1 ol —| o| pe K1 0| -=-| O Pi etobemem
K2 o| ---| o 0' K2 o| -] o 0' —
K5 0 8| --- /8 K5 0 <0] <O
K6 0| <0| <0 K6 0| 6| --| eclemflp
FR1 0 <0| <O FR1 0 <0| <O
FR2 1 7| --- 7 FR2 0] <0 <O
DL1 0| <0f <0 - DL1 0| <0 <O --+4--- H---
DL5 0 8| --- 8 DL5 0| <0 <O B H--
DL6 0 <0| <O - DL6 0 6| --- 6
BL1 0] <0 <0| - BL1 0| <0| <0| -—-4--—1 -
BL5 1 7| --- 7 BL5| 0| <0f <0 --d--aff--
T s
0 0
Nr. 111, Dauer = 8 s Nr. 31, Dauer =10's
von Phase 1 nach Phase 11 von Phase 3 nach Phase 1
SG |FDG| FA| FE 0 SG |FDG| FA| FE 0 10
K1 0| -- 0 0 =—=/8 K1 0| 10| --- /10
K2 o] —| o 0' K2 o| 10| - ,}10
K5 0] <0 <O K5 3 - 3 3] | —
K6 0] <0 <O K6 0| <0 <O
FR1 1 7| --- 7 FR1 0| <0 <O
FR2 0 <0| <O FR2 0 - 0 0
DL1 3 5[ --- -—t---- 5 DL1 0| <0 <O --
DL5 0] <0 <O - DL5 3 - 3 3
DL6 0] <0 <O - DL6 0] <0 <O --
BL1 1 7 --- v BL1 0| <0 <O --
Bls| of <o| <0| - BLs | 10| ---| 10 | 10---
T[T
0 0 10
Nr. 34, Dauer =10 s Nr. 311, Dauer =10 s
von Phase 3 nach Phase 4 von Phase 3 nach Phase 11
SG |FDG| FA| FE 0 10 SG |FDG| FA| FE 0 10
wulin i
K1 0| <0| <0 K1 2| 8| - /8
K2 0] <0 <O K2 0| <0 <O
K5 2 --- 2 2|  — K5 0 --- 0 0
Ké 2 8| --- /8 Ké 0 <0] <O
FR1 0 <0| <O FR1 5 5[ - —t—
rR2| o] ---| ol e rR2| o] -—--| ol e I
pLi| o <0| <o| - pu1| 2| 8| | 418
pLs| 2| | 2 2 - pis| o| ---| o @
DL6 2 8| --- 8 DL6 0 <0] <O -
BL1 0] <0 <0| - BL1 5 5| -] o 5/
BLS | 10| ---| 10 105-- BLs | 10| ---| 10 } ml---
freerms —frerfrer—
0 10 0 10
—— S -
Griin Gelb Rot Rot-Gelb  Gelb blinkend Aus
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Phasenlibergang

Nr. 41, Dauer =6 s Nr. 43, Dauer =7s
von Phase 4 nach Phase 1 von Phase 4 nach Phase 3
SG |FDG| FA| FE 0 SG |FDG| FA| FE 0
||||h T
K1 0 6| | f—F K1 0| <0f <0
K2 0 6| -- ‘,‘!6 K2 0| <0 <0
K5 0 <0| <O K5 0 7| - 7
K6 o| | o Mg =H— K6 0| -] 0] [o
FR1 0 <0| <O FR1 0 <0| <O
FR2| of <0 <0 FR2 1 6| - 6
DL1 0] <0 <O - -- DL1 0] <0 <O A== --)--
DL5 0 <0| <O DL5 0 7| --- i — L5
p6| of -—-| o| po pe| o ---| ol pe -
BL1 0] <0 <O -8 BL1 0 <0] <O 1= -
BL5 0] <0 <O BL5 1 6| --- A== -|5
TTTT TITT{TT
0 0
Nr. 411, Dauer = 7's Nr. 1101, Dauer = 11s
von Phase 4 nach Phase 11 von Phase 11 nach Phase 1
SG |FDG| FA| FE 0 SG |FDG| FA| FE 0 10
K1 ol 7| - - I,/!7 K1 5| —| 3 _P;J-L =70
K2 0 <0| <O K2 2 9| --- ,/:1)!
K5 0] <0 <O K5 0] <0 <O
K6 ol -- 0 0 K6 0] <0 <0
FR1 1 6| - 5 FR1 o —| o
FR2 0 <0| <O FR2 0 <0] <O
DL1 0 7 --- 7 DL1 3 3 3 -
DL5 0] <0 <O - DL5 0] <0 <O
Dle| of -—-| o mo DL6| of <0 <0
BL1 1 6| ---| - o BL1 1M -1 1M -
BL5 0 <0 <O - BL5 0 <0] <O
TTTTT TTTTTTTT
0 0 10
Nr. 113, Dauer = 11's Nr. 114, Dauer = 11 s
von Phase 11 nach Phase 3 von Phase 11 nach Phase 4
SG |FDG| FA| FE 0 10 SG |FDG| FA| FE 0 10
K1 0| --- 0 0 K1 5] --- 5 5
K2 0] <0 <O K2 0| <0 <O
K5 1 10| --- /10 K5 0 <0] <O
K6 0| <0| <0 K6 1| 10| - /10
FR1 0| -- 0 0 FR1 o - 0
FR2 4 7| --- 7 FR2 0] <0 <O
pui| o| -—| of po- -- pi| s| —| 5 5
DL5 1 10| --- 0 DL5 0 <0] <O
DL6 0 <0| <O DL6 1 0] --- -- 36
BL1 11 -— " 1}-- BL1 | -1 M 1‘1 L--
BL5 4 7 --- 7 } BL5 0| <0 <O
0 10 0 10
—— S .
Griin Gelb Rot Rot-Gelb  Gelb blinkend Aus
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Signalprogramm

SG |[FDG| FA| FE|O 10 20 30 40 50 60 70 75
!IIII!IIII!IIII!IIII!IIII!IIII NN NN NENEREN NN IIIIIIIII!IIII 1111

K1 34| 75| 26| B 26 /61 69 | ¥
[ I— | | [

K2 26| 75 26 26 e/

K5 6| 34| 40 /3440

K6 8| 46 54 /46 54

FR1 6| 60| 66 60 66

FR2| 5| 33| 38 338 }

pL1| 8| 61| 69 N 61 69

DL5 6 34| 40| -1 ---- -H--=--- F---3440

DL6 8| 46 54 boeofooo -1 46 54 4

BL1 17| 60 2| p--feeecfee Ul .|| W 60

BL5 | 15| 33| 48| fo--doodee - 3| g
TTTTITTTT{TTTI T ITTT TTTITTTT IIIIiIIIIiIIIIiIIII TTTTITTTT{TTTI T TTTIT|TTT T

A ‘A

0 10 20 30 40 50 60 70 75

| Ausschaltzeitpuhkt=21 | | [ L]
Einschaltzeitpunkt=5 3-->4] ll_t——>11 11-->1
1-->3]

—_— I

Griin Gelb Rot Rot-Gelb  Gelb blinkend Aus
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Ein- und Ausschaltprogramm

SG |FDG| FA| FE 0 10 15 SG |FDG| FA| FE 0 10 15

K1 5 10| - 10 K1 5| —| s 5 -

K2 5 10| - ‘10 l K2 5| —| s I 5‘ -

K5 o | -- K5 o | -

K6 of - - I K6 o —| - I

FRI| o] —| —| - FR1| O] —| —

FR2| o] —| —| - FR2| 0| -—| -

pLi| of | | -4 DLT|  Of | | -t

DIS| 0] ---| -] --4-- pDIs| 0| | | - -

DL6 0| - | --4-- DL6 o - --- - -

BLT| Of —| —| -—f-— BLT| Of —| —| -

BIS| 0] ——| | -4 BI5| 0| ——| -—-| --

T T
0 10 15 0 10 15
Griin Gelb Rot Gelb blinkend Aus
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LSA B 191/L 04 b. Domitz

10.07.2026

PARAMETER

Allg

Prog 1

Prog 2

Bemerkung

tmax_Ph1

tmax_Ph3

tmax_Ph4

tmax_Ph11

tsoll_Ph1

tsoll_Ph3

tsoll_Ph4

tsoll_Ph11

ZL_DK11

[1/10 5]

7L _DK12

[1/10 5]

ZL_DK21

[1/10 5]

ZL_DK22

[1/10 5]

ZL_DK5

[1/10 5]

ZL_DK6

[1/10 5]

Hauptlogik
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LSA B 191/L 04 b. DOmitz 10.07.2026
IAUSDRUCKE |[Inhalt

IAnfAlle AnfPh1 OR Phase_lauft(1)) AND (AnfPh3 OR Phase_lauft(3)) AND (AnfPh4 OR Phase_lauft(4)) AND (AnfPh11 OR Phase_lauft(11)
nPh1 tAnfPh1>=tAnfPh3) AND (tAnfPh1>=tAnfPh4) AND (tAnfPh1>=tAnfPh11) AND (tAnfPh1>0)

nPh3 tAnfPh3>=tAnfPh1) AND (tAnfPh3>=tAnfPh4) AND (tAnfPh3>=tAnfPh11) AND (tAnfPh3>0)

nPh4 tAnfPh4>=tAnfPh3) AND (tAnfPh4>=tAnfPh1) AND (tAnfPh4>=tAnfPh11) AND (tAnfPh4>0)

nPh11 tAnfPh11>=tAnfPh3) AND (tAnfPh11>=tAnfPh1) AND (tAnfPh11>=tAnfPh1) AND (tAnfPh11>0)

tgmin_PUe13 Tg(1) >= Tgmin(1)) AND (Tg(2) >= Tgmin(2))

tgmin_PUe14 Tg(1) >= Tgmin(1)) AND (Tg(2) >= Tgmin(2))

tgmin_PUe 111 Tg(1) >= Tgmin(1)) AND (Tg(2) >= Tgmin(2))

tgmin_PUe31 (Tg(5)+3) >=Tgmin(5)) AND (Tg(8) >= Tgmin(8)) AND ((Tg(11)+3) >= Tgmin(11))

tgmin_PUe34 (Tg(5)+2) >= Tgmin(5)) AND (Tg(8) >= Tgmin(8)) AND ((Tg(11)+2) >= Tgmin(11)

tgmin_PUe311  (Tg(5) >= Tgmin(5)) AND (Tg(8) >= Tgmin(8)) AND (Tg(11) >= Tgmin(11))

tgmin_PUe41 Tg(6) >= Tgmin(6)) AND (Tg(12) >= Tgmin(12))

tgmin_PUe43 Tg(6) >= Tgmin(6)) AND (Tg(12) >= Tgmin(12))

tgmin_PUe411

Tg(6) >= Tgmin(6)) AND (Tg(12) >= Tgmin(12))

tgmin_PUe 1101

(Tg(1)+3) >= Tgmin(1) AND (Tg(7) >= Tgmin(7)) AND ((Tg(9)+3) >= Tgmin(9))

tgmin_PUe 113

Tg(1) >= Tgmin(1)) AND (Tg(7) >= Tgmin(7)) AND (Tg(9) >= Tgmin(9))

tgmin_PUe114

(Tg(1)+5) >= Tgmin(1)) AND (Tg(7) >= Tgmin(7)) AND ((Tg(9)+5) >= Tgmin(9))

ZL K1

Zt10(11) >= ZL_DK11) AND (Zti10(12) >= ZL_DK12)

7L K2 Zt110(21) >= ZL_DK21) AND (Zti10(22) >= ZL_DK22)
7L K5 7t110(5) >= ZL_DK5
7L K6 7t110(6) >= ZL_DK6

Hauptlogik
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LSA B 191/L 04 b. Domitz

10.07.2026

Vorlogik

Ein_pii_lauft

v

Phase_lauft(1) > AnfAlle

nPh11 >

ZL K2

Y

PheT(1) >=tsoll Ph1 >»<_ tgmin_PUe13 > Pue(1, 3)|

nPh3 >»<ZL_K1AND ZL_K2

Y

PheT(1) >=tmax_Ph1 >»<_tgmin_PUe111 >»Pue(1, 11) >

nPh4 >»<ZL_K1AND ZL_K2

Y

PheT(1) >= tmax_Ph1 >»<_ tgmin_

PUe13 >» Pue(1, 3)|

Y

PheT(1) >= tmax_Ph1 >»<_ tgmin_

PUe14 >»l Pue(1, 4)| >

Phase_lauft(3) > AnfAlle

Y

PheT(3) >=tsoll Ph3 > tgmin_|

PUe34 >» Pue(3, 4)|

Y

PheT(3) >=tmax_Ph3 >»< tgmin_PUe311 »»Pue(3, 1)

Y

PheT(3) >=tmax_Ph3 >»<_ tgmin_

PUe31 >» Pue(3, 1)|»

nPhi1 > ZL K5
nPh1 > ZL K5
nPh4 > ZL K5

> ZL K5

Y

PheT(3) >=tmax_Ph3 >»<_ tgmin_

PUe34 >»l Pue(3, 4)|

> tgmin

_PUe31 >»{Pue(3, 1)|»

Hauptlogik
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10.07.2026

Y
Phase_lauft(4) > AnfAlle

Y

PheT(4) >=tsoll Pha >»< tgmin_PUe411 > »Pue(4, 11)

Y

PheT(4) >=tmax_Ph4 >»<_ tgmin_PUe411 >Pue(4, 1)

Y

PheT(4) >=tmax_Ph4 >»<_ tgmin_PUe43 > Pue(4, 3) >

Phase_lauft(11)>»<_ AnfAlle

nPh11 > ZL K6
nPh3 > ZL K6
nPh1 > ZL K6

> ZL K6

Y

PheT(4) >=tmax_Ph4 >»<_ tgmin_PUe41 > Pue(4, 1) >

= tgmin_PUed1 >» Pue(4, 1)|»

Y

Y

Y

Y

PheT(11) >= tsoll_Ph11 >»<tgmin_PUe1101 > »Pue(11, 1) >

PheT(11) >= tsoll_Ph11 > tgmin_PUe113 >»{Pue(11,3)] >

PheT(11) >= tsoll_Ph11 > tgmin_PUe114 > »lPue(11, 4)

PheT(11) >= tsoll_Ph11 >»<tgmin_PUe1101 > »Pue(11, 4)

4
Ende

Hauptlogik
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10.07.2026
IAUSDRUCKE [Inhalt
DetPh1 (((Bzt(11)>0) OR (Bzt(12)>0)) AND (NOT(AnfFR1))) OR ((Bzt(21)>0) OR (Bzt(22)>0))) AND (NOT(Phase_lauft(1))
DetPh3 (Bzt(51)>0) OR (AnfFR2)) AND (NOT(Phase_lauft(3)))
DetPh4 Bzt(61)>0) AND (NOT(Phase_l4uft(4)))
DetPh11 AnfFR1) AND (NOT(Phase_lauft(11)))
Vorlogik
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< Start >

Aantu:o >-» AnfFR1:=Anf(1) |
AnfFR2=0 >-» AnfFR2:=Anf(2) |
Tg(7)>0 > AnfFR1=0 |
Tg(8)>0 > AnfFR2=0 |

(AnfPh1 <> 1)AND (DetPh1=1) >»  AnfPh1:=1 | »Start_at(tAnfPh1, 0)

v

(AnfPh1=1)AND (DetPh1<>0) >»  AnfPh1:=0 | » Stop(tAnfPh1) |-» Reset(tAnfPh1) |

(AnfPh3 <> 1) AND (DetPh3=1) >»  AnfPh3:=1 | »iStart_at(tAnfPh3, 0)

v

(AnfPh3 = 1) AND (DetPh3 <>0) >»  AnfPh3:=0 | » Stop(tAnfPh3) | Reset(tAnfPh3) |

(AnfPhd <> 1) AND (DetPh4 =1) >»  AnfPhd:=1 | -»iStart_at(tAnfPh4, 0)

v

(AnfPhd = 1) AND (DetPh4 <>0) >»  AnfPh4:=0 | Stop(tAnfPh4) | Reset(tAnfPh4) |

(AnfPh11 <> 1) AND (DetPh11=1) >»  AnfPh11:=1 | -»Start_at(tAnfPh11, 0]

v

(AnfPh11 = 1) AND (DetPh11<>0) >»  AnfPh11:=0 |+ Stop(tAnfPh11) |-» Reset(tAnfPh11) | =

< Ende >

Vorlogik Seite 6
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